...Cremos que consegui-
mos atingir um objetive pro-
posto, compietando agora a
quinta ponta, a mais alta, da
estrela do Asas Negras.

Realinente. este semes-
tre foi mais corrido, mais
cheio de tarefas gue o ante-
rior. Foi “Churrasco dos 100
Dias”, “CEMAL", “Desfile
de 7 de Setembro®, provas,
testes, "N AE.", “Semana
da Asa”, mais provas, pre-
paraiivos pare o “Baile do
Adens da Turma  Alberto
Bertelli”, provas finais...(jd
chamaram este de “jornalzi-
wthoe do Adews™ ).

Nestes dez meses-em que
citiventos em frakalho na So-
cledade Académica, aprende-
mos mautito, muito menmo. E
mudlo mais nos ensingu ésla

vendo- num esquadrde de
mais (e menos) de duzentos
jovens estudantes, subordina-
do aos mais antigos, veterano
aos mais modernos.

Nestes dexz meses,
aprendemos: o gue € traba-
ther, fomos aprendizes dr
responsdvel... Apesar de “'ser

Excola, nestes frés anos conui--

*

Editorial

responsdvel” ser uma situa-
cdo vista por muites como
“magante”, ¥ fato inverossi-
mel gue aprende-se @ “cur-
tir” o trabalho realizado. En-
contramos nele mais wma ra-
zdo desta pasiagem pela vi-
da: ele nos realiza, permitin-
do-nos muito sondar, sorrin-
do feito crianca diante de um
mistério desvendado (liantos
misterios a vida nes descorti-
na, tudo a sew tempo).
Nestes Irés anos, lve-
#os @ ofortunidode de parti-
cipar desta maravilhose ex-
periéncia, passar estes anos
agui ¢ puramente edificante,
a formagdo do cardter ¢ da
personnfidude, do fisien ¢ a
bpa saiide, o contate social
agui existente tafvez seja sin-
gilar no pass (quase wnico? ).
Aqui, as pessoas, wds,
alunos, aprendemos a nos in
teresiar mais pelas leituras
didrias, devido a distdncia do
mundo Id fora, pois nem sem-
pre temos at noticias da T.V.
€ jamats nos ciqueceremos dos
jornais “0O Globo” e “Folha
de Sdo Paule™, revistay “Ve-
ja" (que desapareciam de vex

Sficam  para trds, seudosos,
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emt  quando, tantos alunos
querendo ler an mesmo tem-
fal, a revista “Aerondutica”,
“Aviacdo em Revista’...
muito circulam as correspon-
dfncias internacionais, jovens
de outros ricantos do mundo
frocam memsagens e fotogra-
{flas conasco, firmamos amiza-
fles,

Baile do Adeus...
lembra aguele fiel compa-
nheiro, gue 5e sentatie @ nossa
merg  para termos, funtos,
nossas refeicies; aguele confi-
dente com quem frocdvamas
novas -dnimos nas horas
nids... amizade qie, abalnda
em minssculos ingtantes de
crises banais, sempre nos fa-
ziam erescer. E, alpuns destes
tomfranheiros, irmdaus nesta
FABMILIA, partem...

Este Adeus ¢ reservado,
enfdo, agqueles momentos ma-
ravithosos gue, irreverentes,

numa imorredoura sede do
passado, que nos ferird no fu-
ture (... jd ndo fere,a sauda-
de?...)

Feliz Natal ¢ Prdspero
§4!

(. Orlandn

iretor de Imprensa,
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UMA REALIZACAO DA EQUIPE “ALBATROZ"”

Calendario

NOVEMBRO
01- Dia de Todos os Santos
02- Dia de Finados
04- Aniversirio da VASP
05- Aniver, da Base Aérea de Salvador
05- Dia Nacional da Cultura; Nasce Rui Bar-
bosa (1849).
07- Promocgoes de 2§ e 38
8- 19/7¢ G. Av.
10- Rodeio dos Centauros
10- Aniv. de 1°/10° G.Av. ¢ do 39/10° G.Av.
12- Nasce Joaquim José da Silva Xavier, o *"Ti-
radentes™, 1746.
15- Proclamagdo da Repiiblica - 1889
19- Dia da Bandeira
20- Aniv. do Esquadrdo Aecroterresire de Sal-
vamento (PARASAR)
20- Aniv. do 19/6° G.Av.
22- Dia da Musica
25- Promocgio de Oficial General e Coronel.
26- Dia Nacional de Acdo de Gragas (altima 52
feira do més)
27- Dia do Soldado Desconhecido

27- Intentona Comunista (1935)

DEZEMBRO

01- Coquerel da Turma 81 (Turma Alberto
Bertelli), EPCAr

02- Formatura da Turma 81

03- Baile do ADEUS da Turma 81

04- Aniv. da Base Aérea de Brasilia, do V e do
¥1 COMAR

04 Aniv, do 29/10° G.Av.

07 Aniv. do Centro de Documentacio ¢ His-
torico da Aerondutica.

08- Dia da Familia: Dia da Justica

08- Aniv. do I e do II COMAR

10- Nossa Senhora do Loreto - Padroeira da
Aviagdo Brasileira e Protetora dos Aviadores
13- Dia do Marinheiro; Dia do Cego

16- Dia do Reservista; Nasce Olavo Bilac, 1865
21- Dia do Atleta

i4- Dia do Orfio

25. Natal

25- Promocdes de 2° Ten a Ten. Cel.
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Nas nagdes que produnzem
avides, o mercado militar tem sido
o mais importante, principal diente
desse produto, que representa o fa-
tor determinante do desenvolvi-
mento tecnologico ¢ comercial cres-
cente na historia da inddastria aero-
niutica em todo o mundo.

O advento do “T-27”, "Brasi-
lia” e “AMX”, houve a realizacdo
de acordos entre a EMBRAER e de-
mais empresas nacionais do ramo
de engenharia acronautica, para
major cooperacdo e absorgdo de
tecnologia de empresas estrangeiras
de grande porte. Assim, com a ex-
pansdo do setor eletronico, foi en-
gajada a Aeroeletrdnica - Industria
de Componentes Avidnicos Ltda.
(subsidiaria da AEROMOTI, nos
programas de reaparelhamento da
FAB. para desenvolver prototipos ¢
fabricar componentes ¢letrénicos
do Tucano (caixas-pretas de con-
trole de armamento, ar condiciona-
do., comunicacdes, unidades de
alarme sonoro e sensores de volta-
gem), aumentando o percentual de
nacionalizacdo de equipagens (hoje,
mais de 64%).

Em 1980, o T-27 “Tucane’’. mo-
derno monomotor turboélice de freina-
menta militar. desenvolvida e construidn
em. praze vecorde (1978-80), fex

primeira véo, em agesto.
3 ;

S

EMB

Atendendo ap requisito do Ministe-
rio da Acrondutica para reciucao da tem-
po de conversdn do afune ao avide a jafo,
visa o reequipamento da Academia du
Forea Adrea, em subitituicdo aos jatos
Cessna T-37 (americanos) e, {ambéni.
em certas etapas do eurricnly de freina-
mendo no Centro de Aplicagoes Tdticas ¢
Recompletamenty de  Equipagens €A -
TRE - Natal. RN ).

Fm junho de 82, foram para ave-
liacido o C.T.A. o que permibin sua
fabricacdo seriadu. apis todos o5 ensaios
de voo, inchundo 300 parafusos. exigi-
dns pelos drodos hemologadores.

A encomenda da FAB ¢ de 11§ avides.
mais opedo de 30 adicdonais, para alé
1980,

Sua caline, com ar rondicionads.
aluja o instrutor ¢ o cadete du AFA em
“andem” ¢ em.degrais. Projetada den-

U

TUCANO

=

ESQUADRILHA DE DEMONS-
TRACOES
DA F.AB.

Renasce a Esquadrilha da Fu-
maca, reativada rpsre ano, com
aviges T-25 '“L'nl'ners‘:ﬂ", quando
das festividades do 52¢ aniversdrio
do C.AN.

A antiga “Esquadritha™ nasce-
fa dos wreinos didrios de acrobacias
em conjunto que os oficials instru-
tores da antiga Lscola de Aerondn-
tica {Campo dos Afonsos. Rio) rea-
lizavam para incutir nos cadetes a
ronflanca em seus mestres € nos
avides.

Em maio de 52, em cerimonia
civico-militar, exibiram-se a baixa
altura, com invejavel precisdo e be-
leza sem par, Em 34, com as cores
azul, vermelho e brance e dispositi-
vos de fiimaca. a primeira apresen-
tacdo ac publico. em Mogi-Mirim
(SP).

Agora. agregada regularmente
a AFA, ja incorpora seis T-27 “Tu-
cano’, em lugar dos T-25, sob o co
mando do Ten. Cel. Geraldo Ribei-
ro Janior. ex-Chefe do Pessoal da
Esqda, da Fumaca.

O corpo conta com nove ofi-
ciais da Comissdo de Implantagio
do T-27, instituida na AFA. mais

dezesseis sargentos e soldados.

312

{tro de modernos estudos ergonomicos.
proporciona espaco suficiente para fdcil
maovitentacdo de pileto e com (I'fsﬁos."(r?li
fundonal dns comandos.

Com qssentos efet s Martin Ba
Fer MK-8L, sua misido ¢ ser wm avido
de teste para o “check-list” de manial de
v para formar o5 cadetes a partir de
1955, Em missdes de apoia bitico. pode-
rd devar 1.000 K¢ de armaiendo,

Sua turbina Pratt & Whitney PT
64-25C, de 750 SHP.lhe daréd uma ve-
tocidade mdxima de corce de 160 kn/h.
com uma vantajusa razdo de subida de
16,5 m/s.

Sew alcance ¢ e mais de 2. 100 k., .
sened afita a4 operar em pistas ado pavi-
mentardas.

Férias For¢as Aéreas d pafses afri-
canvs ¢ sul-americanos se Dileressaram
nesfe projetn da EMIBRAER.

Ponto

de Vista
O Infante
na

Aeronautica

Com o advento do mais pesado que o ar, oo inicioe do séculp, o ho-
mem com sen génio criativo ¢ sua indole belica, translorma a maguina que
estava destinada somente a encurtar distdncias, aumentando a compreensio
entre o5 povos, e uma terrivel arma desiruidora que passou a constiiuir
ur novo poder — o poder AEREQ.

Como todo poder, que, para, justificar esta denominacdo. precisa estar
subisianciado em alguma coisa que sustente a continuidade de sua exis-
surgiram nos diversos paises, forcas aéreas que vieram consagrar de-
smente a mova e mortifera agma, vindo completar o quadro de des-

wee o hosmem gera em tempo de guerra.

S

s =i penaiis driu. de ser. o Brasil preocupando se com a defesa
B s seanis Smcomal. criow o Minisietio da Arrondutica em 20 de ja-
s e DS wemeio seerory wrmn coordenacio efetiva dos Argdos aero-
e m_ TR e

Newn Fper B TR e recemmie b B ESCOLA DE AVIA
LA At il rom TR A DF AVIACAD W TAR do Exercito, ouifa
— e = & ESCOLA DE u."-‘-\i.:: A, bero do
e — T g s FOFEL AERI IETEA
e Wersoces § posen & B or= S perswsar sctrae
S T KTEErT MR B owmd ds aSs pow ol Gt 2
ERNDE O] TERA

- w oo Wissedcio, 3 wroodein beiers = o
W T srmatedr rE pensar TRpEAmemY s mms meTd sw T
P peiliicmser & sov2 forga. wna operacional ateErEr. mErpTacs te w

Comrmesaaesmrser comm 24 realiracdes ostruturats, nasceu o nperati-

e ssatelerry contimgentes Srmados capazes de garandr a seguranca ¢ a
ey dema FORCA ARMADA nascente. tomado-a merecedora do
S SR peTanes O POVO. lanto quanto suas co-irmds. mais antigas,
- g Ay LNAD

e o wepuranca. pars efedvi-la. envolve pessoal preparado, in-
S e e premesros sfetivos, agregando inicialmente. pessoal. vindo
e NS AS ARMADAS O exiventes ¢ posteriormente, do meio civil con-
v LT = ok fommamio quzdeos diferentes v consondinda

com a sua destinagdo e entre eles o Quadro de Infantaria de Guarda {(Q T
Gl caracterizado pelo seu principal componente que € 0 INFANTE DA AE-
RONAUTICA. Assim nasceu a [NFANTARIA DA AERONAUTICA com
missdes especificas, diterentes do infante do Exército e dos Fuzileiros da
Marinha, mas conservando a mesma esséncia no que diz respeito a sua des-
linagio em defesa do parriménio nacional ou, no ataque contra o inimige
para desaloji-lo de terreno necessirio a operacionalidade continua da naos-
sa FAB. garantindo a atuacdo dos nossos irmdos aviadores que, apds o
combate nas alturas, confiaun em que o retorno ds suas bases e aos seus lares
estard assegurado pela infactaria  onde: 08 MELHORES SA0 APENAS
BONS™.

Os oficiais infantes, hoje compondo o gloriose Quadro de Oficiais de
Infamaria da Aerondurica, com wm nimero aproximade de trezentos e
trinta oficiais na ativa, inicialmente vieram de outras forcas e posteriormen-

passariam a ser formados pela EQFIG (Escola de Oficiais Especialista e
de Infantaria de Guardal.

Atualmente estdo sendo formados pela AFA e passo a passo, vdo con-
quistando os espicos que lhe pertence por direito « justica nesta gloriosa
FORCA AFRFA BRASILEIRA.

Estes ofiviais, na qualidade de combatentes, vosnandam, em cararter de
funcio privativa, os Baralhdes de Guarda e Seguranca {BGS). Subunidiades
de Policia de Atrondurtica ¢ Snbunidades de Infantaria de Guarda, cheliam
s Servicos de Mohilizacio e de Conwea Incéndio da FAB, bem como co-
mandos integrados de Esquadilhas de alimos nas Escolas de Formacgdo
além de diversis outras funcdes adminisirativas em Organi.vagﬁes militares

fnngdes estas, que dignificam o infante, ransmitindo a seus perinres hie-
varquicos & certeza de que. em gqualguer circunstanca "ﬂf A AEREA
BEASILEIBA. para a gliria de scu nome, sempre cera conkar Lom O

v
wblime srificio da INFANTARIA DA AERONAUTIC
NAO PODE SER FSQUECIDA

A daia de 24 de maio. consagrada como o “Dia da Infantaria™ consti-
tui momento de tesia. de reconhecimento e de confraternizacio para as
FORUAS ARMADAS, em que todas as ARMAS E SERVICOS comungam
das justas glorias e alegrias dos componentes da "RAINHA DAS ARMAS”

Na saudade aos nossos destemnidos infantes, no preito que rendemos ds
ilitares, ma ¢ nll acin an seu herdico P‘!TQIJ\D ni exo
viag INFANTARIA ¢ na meditz
sacrificio \1|| e dr) BrlE ideiro SAMPAIO, na incigueci ui B—\T%
I HA. DE TUITI, PTOCHFAMOS EXTEThAr O I speito, a gratiddo e 2 confianga
ios, do seu sangue e de sua bravura in-
v FORCAS ARMADAS.

suas viroades o

enes sacrili

L. A o 1\lu e in

INFANTARIA '\.H'I EIRA, onde rud inserida,

oy v druar &5 nosias ¢ spas radicdes.

- - roris MY O aowo pafs, dada 3 estreica vio-
feterm, baoje, amanhid o seigre. permanecerd a frase lapidar de um
pensamento militar esrangero:

“SEGUNDO O VAILOR DF SEU EXERCITO, FLORESCE OU PERE-
CE UMA .\'A(_;.i(); SEGUNDO O VALOR DE SUA INFANTARIA, VIVE
CU MORRE UM EXERCITO™

- BENEDET:

Equipe Albatroz
sdicdo n” 5 — 2? Semestre/853
g0 iformativo: "ASAS NEGRAS”

e & lemermss - AL QRLANDO TRib. Prero!
Bedwerwes: 22 Joromimo o de Janeirn)
al Homdein {Brasilial
sl Akmir (Sabvador)
al Davi (Rio de Janciro!
Bewsimass- ol Pooes (Niteral
sl Imdcdo Porto Nacional -
. Bruno {54a Paula)
4l Henrique (Rio de Janeiro)

GO}
Drardarrabios

al. Décio IRio de Janeiral

0f. Orientador: Capitdo Inf. Manoel Luiz Osbria Avila (Canoas)

AMBITO DE CIRCULACAO
DO ASAS NEGRAS N9 3

Oficiais, plOf‘(‘RﬂO[‘tu alunos ¢ demais secées da Escola: Estabe-
lecimentos comerciais anunciantes desta edicdo; Bases Aéreas: Insti-
tuicdes militares de ensino e pesquisas; Cendoc; Universidades do
Rio de Janeiro e Sdo Paulo: parentes e amigos de alunos, no Brasil e
no exterior.

ﬁ}joﬁ/mm 54, /nma/wr”

Vivemos num mundo em crises de valores. Faze-
mos parte deste mundo.

Hd caréncia de seres capazes, com integridade de
propositos. que assumam com coragem, bondade ¢ per-
sisténcia a posicdo de paradigmas de seu grupo social.

Sabemos da existéncia de seres capazes que, por
dominarem a ciéncia da vida e a consequente certeza de
suas deficiéncias, ndo se sentem encorajados em plasmar
modelos de vida.

Sabemos de seres incapazes que, por ndo domina-
rem a cencia da vida ¢ ndo terem consciéncia de sues
deficiéncias, se sentem encorajados a, baseados em seus
[fracassos, criarem modelas de “anti-vida”

Os bons propdsitos convivem com os maus. Como
diferencid-los?

E necessdrio procurar estar satisfeito com a vida!
E preciso considerd-la um presente no presente!

['m ser frustado, que acuonuda elencos de recalques
ao longo de sua existéncla, ndo poderd nunca existir
como paradigma.

A satisfacio de existir € um estado de vida que 50 €
alcancado quando o ser cultiva diuturnamente as suas
potencialidades de convivéncia.

Convivéncia. um individuo vivendo ao lado de
outro individuo, projetando e absorvendo experiéncias
diferenciadas. Ndo existiria a individualidade se ndo
howvesse as diferencas. A convivéncia seria infinitamen-
te mondtona. O grupo social talvez nunca existisse!

Precisamos das diferengas. Sempre existivd alguém
mais capaz naquilo em que somos deficientes. E desta
integracdo qite surgem os grupos sociais, somando suas
capacidades e anulando suas deficiéncias. Assim, sa-
gram-se vencedores. Alcancam satisfacdo em sua exis-
téncia, sobrevivem com gloria.

Urge que cultivemos nossas potencialidades, que
adquiramos conhecimentos, todos quantos forem possi-
vels no espaco ¢ no tempo a nds destinados. A busca da

compreensdo dos principios da existéncia ¢ o elemento

motivante da vida. Munidos deste conhecimento ¢ da
molivacdo propria do simples fato de existir, 50 nos resta
experimentar a vida, passo a passo. com objelivo e de-
terminacdo. inspirados na atuacdo daqueles que ousa-
ram, ¢. pela dedicagdo. venceram.

Neste particular ¢ bom ressaltar que os maus pro-
pdsitos ndo se bastam, precisan unir-se para sobrevive-
remt; 05 hons frropasitos sobrevivem sozinhos. porém, po-
dem ndo resistir avs maus propasitos que se unem.

E necessdria, portanto, a existéncia de individuos
gue identifiguem ¢ unam s bons propdsitos para que os |
maus sejam sobrepujados. E deste tipo de individio gue
frrecisamos. E ‘,harr’ iss0 que a juventude ¢ for.r.ru:dr:!
Fita £ 1 nnssa m..cor dvvida para com agueles gue jd se
foram ; constiluir bomi greepos socials - uma Nagido altina

pim munde feliz.

E preciso gue adotemos, sempre, comportamentos
adequados. baseados na sabedoria da hwmildade, da-

3, @xemplﬂ

queles que compreendem que o maior dos dasafios € per-
ceber o munea do mesmo modo por que os outros indivi-
duos o percebem. vivendo e permitindo que se viva com
intensidade tudo aquilo que se thes impde a vida e, ba-
seacdos nesta vivencia, culltivar os ritos da existéncia.
atentos, em todos os instantes, para a necessidade de
juc. com probidade. coragen e perseveranca. contribua-
mos para as modificacoes de valores individuals ou cole-
tivos em prol do engrandecimento de todas as pessoas ¢

de sua existéncia no mundo que nos foi legado.
Jovem! Nao ¢ o castigo que forca aos bons hdbitos.

A educagio dos hdbitos ¢ atingida através do exemplo e
da solicitagdo permanente dos educadores. A continuada
exigencia ¢ a obrizgagdo maior de todos agueles que tém a
responsabilidade de moldar hdbitos individuais ou cole-
tivos. 4 provagdo coletive gera dignidade na solidarie-
dade que ela provoca; o castigo individual, na quase to-
{ahn’aae das vezes. forca os hdbitos através dos receios.

1 boa Jformacdo a’(pende do grau de conscientizacdo com
r]ue 0s hdbitos sao adquiridos.

O mundo foi criado com toda a ciéncia que nds jd
descobrimos existir ¢ com aquelas que ainda ndo tivemos
oportunidade de descobrir. 4 percepeio do homem culto
franscende o sew ser ¢ amolda-se a existéncia do outro
para descobrir-thes as razdes. podendo, inclusive, fazer
a rosa florescer mais bela.

Das criagies, @ mais bela €, sem divida, o ser hu-
mano. Conhecer as razies e ajudd-lo a florescer € extre-
mamente gratificanie. Toda estrutura social e os seus
segmentos mais ténues existem em fungdo do individuo,
que deles participa como clemento que thes dd vida.

Educadores do future, ndo permm a oportumd&de
de aprender, descubram as razées. vivam com intensi-
dade. adquiram sabedoria, valorizem o ser humano e,
etvados de bons propdsitos. ndo terdo receio de idealizar
valores ¢ cristalizar comportamentos. Serdo paradigmas
de wvessos filhos ¢ orguiho de nossos pais.

\ Com admiracdo pela sua juventude,

Joud Leite Caldas
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¢ NOSSO PATRONO W
.--'] BERTELLI foi, sem diivida. um dos maio-
rEs .'—' ¢ isil, sendo o melhor,
H--r-.-- Ml O pom’os, por sew cardler, pe{a sua personali—
dade, foi a tiltima figura legenddria da Aviacdo Brasileira, o

iltimo representante da aviagdo romdntica, provemiente de
wma saga de homens em extingdo.

De wma humildade exemplar, sempre foi motivado a en-
frentar os riscos da aviacde acrobdtica, chegando a realizar fa-
panhas “impossivels”. cada vez mais destemido diante do solo
sof suas asas.

BERTEELI, com sua simplicidade, sempre afirmou que
bastaria wm G’ negativo (0s que jd sentiram seu efeito, sabem

| hem o que é) para sentir alegria em voar. E se animava a pas-
sar essas alegrias ao priblico que: muitas vezes o aplaudia en-
cantado.

O jovem BERTELLI mantinha contato com a Esquadri-
tha da Fumaca. na qual fez grandes amigos.

Por tudo isso. ¢ muito mais. este grande homem foi esco-

thido como PATRONO DA TIU/RMA 81, formandos de 1983,
‘\\ Marechal do Ar ALBERTO BERTELLI. )

HOMENAGEM AO AMIGO
DA TURMA 81

Uma nobre figura, que nos legou ensinamentos precio-
s0s, que jamais pensdvamos enconurar antes da Academia, e
que nos serviram de catalisadores a competéncia profissio-
nal na-carreira do Ar.

Figura simpdtica e sincero amigo, atras daquele sorriso
paternal, apés os periodos de endoutrinamento,

Seu intelecto, dono que é de uma psicologia magistral,
descerrou novos horizontes a frente de nossos olhos, novas
esperancas que amplificam nossos coragdes.

Aproveitando cada instante, todos os momentos de
nosso dia-a-dia, para nos proporcionar sempre mais ¢ mais
conhecimentos, foi um mestre divino.

Inesqueciveis ficam nossas ‘‘audiéncias coletivas™, as
“novelas” de duas horas de duragio, que ocuparam o hora-
rio das novelas de maior audiéncia na T.V.

Inesquecivel o treinamento de forca de vontade no cor-
retivo da ‘‘cruz’’, onde nos mostrou até onde nossa tropa
poderia manter um moral elevado.

- Garantimos-te, amigo e comandante José Leite Cal-
das. que cada palavra tua a nés dirigida valeu muito, muito.
E o exemplo que nos deste ndo apenas nos arrasta, como
estd escrito, mas, pricipalmente, nos carrega consigo, proje-
tando nessas mentes juvenis o brilho da verdade, esta verda-
de sempre segura de si.

Nos deixas. mestre Caldas, major-aviador Caldas...
mas, permaneceste conosco até atingirmos este primeiro pa-
tamar... E. olhando para tras, notam-se as marcas de nossas
sombras pelos degraus... tua humildade nos faz ver que, em
realidade, foste nosso corrimido nesta escalada.

Aceita este reconhécimento como singela homenagem
que pudemaos te dedicar, do fundo do coracio destes cento e
noventa pupilos teus.

Com a fé em um encontro maior, no futuro, almejando
a dignidade de estarmos aptos a trabalhar, um dia, a teu la-
do. partimos rumo ao nosso préoximo patamar, sempre en-
xergando a imagem deste corrimidc dourado, espacial.

Especial.

Pré-cadetes da Turma 81

MENSAGEM °

E3 que wma porta se cerra, findando nm capimlo de nossa vida,
¢ outra s ahee oo prologo de uina nova historia. Atingimos uma
pame da seala ¢ podemos contemplar com satisfacao o trecho ven-
cla. Tras-sws msites recosdacdes. Dias alegres e tristes se gncon-
mam B atras

Faseson zgora wma retrospertiva, lermbramos de quando pela
prEmeirs wey onetisamos o Portio da Guarda, a nossa frente um
edeal 3 wr palgado ¢ mma carreira a peTCarTer

Hoj poderss agradecer a2 Das por wormar realidade um so-
pemdrarmos alancar
wamce de parsids, porém 3 MEEPCAR permanccerd. Aps que

ol e Sy ST T

ram « Sparkes guar virdn: “Sede finnes ¢ conuantes. sempre abun-
damres na Dbera do Sesher sgbenddn qgue o vossn rabatho ndo ¢ vio
o Sembwor.™

I Corfmtios 535

D Senhor 1 abencoe ¢ te puarde: O Senbor faca resplandecer o
v possn sobee i @ tenba miserioierdia de t O Senhor sobee o le-
vare o wn Toso. © e dF @ pae (Nimern 6224

\ Moc. Ev. da EPCA:)

KI-PAO DE QUEIJO
Ademir da Silva Gomes
Proprietdrio

Onde vocé pode encontrar o melhor pio de
queijo da regido, Quentinho, servido de meia
em meia hora.
Broinha de Cangica, Lanchinho - Paes de Ba-
tata. Lanchdo, Bolos e a famosa Rosca Casei-
ra.
wit fos¢ Bonifdacio,91 Barbacena-MG
** ACEITA-SE ENCOMENDAS*®®

Boletim Interno

ANIVERSARIANTES

Aniversariantes das meses de Agosto a Dezembro

3% ANO
AGOSTO

Maolinari
Cerqueira
Joselito
Souza

Ivo
Pessoa
Cacaldi
Calazans
Guilherme
Oswaldo
Bonfim

SETEMBROQ
Kummel
Robert
Edson
Domingos
Sylvio
Hondrio
Paulo
Arturo
Décio
Floriano
Garcez
Hélio
Valmie
Cléber
Gomes
Elimar
Arnaldo
Linhares
Henrique
Ramon

OUTUBRO
Kock
Rangel
Ventura
Marcelo
Aragdo
Felipe
Corteletti
Costa
Basso
Faro
Ribeiro
Ortiz
Borges

NOVEMBRO
Javme
Viana
Frassdo
Indcio
Sabbhido
Carmo
Sergio
Lima
Fgon
Bruno

DEZEMBRO
Castro
Rodrigo
Medeiros
Cravo
Alceu
Leitdo
Gongalves
Bento
Tendric
Assis
Ronaldo
Carlos

2 ANO

Agosto
Fidelis
Pozzobon
Pastro
Camargo
Silva

Pizarro
Fernando

Ramos
Viana
Andrade
Aragao
Sabino
Fuchter
Jorge
Sergio
SETEMBRO
Carmo
Portugal
Zennon
Ary
Monteiro
Rigenatio
Tiwo

Fabri
Matuchewski
Brandio
Muzy
Rnd;'ignes

QUTUBRO
Moura
Cajul
Josemar,
Ferreira
Madureira
Maeda
Moreira
Frigini
Fontes
Amilton
Jardcl
Javoski
Araitjo
Lunardi

NOVEMBRO
Motchi
Mauricio
Baprista
Silveira
Brito
Celzo
Jose
Mauauro
Uberacy
Fanin
Tosta
Bonasser

DEZEMBRO
Paes
Anselmo
Figucireda
Heronildes
Guitherme
Atochero
Presta
Aquino
Angisto
Lamellas
Mozart
Rubem
Bello
Codinhoto
Maciel
Rocha
Caldeira
Barbosa
falio
Mibach

AGOSTO
Azevedo
Leslier
Franchitto
Magliano
Anisio
Oswaldo
Navi
Sanpaio

12 ANO

Silva
Bastos
Silvio
Bordalto
Eldir
Gabriel
Marcos
Oliveira
Hernandes
Nicola

SETEMBRO
Alberto
Vieira
Adriano
Moura
Medeiros
Zimmermamm
]uhano
D° Ange o
Fréio
Duck
Elias
Zago
Evandro
Pimentel
Tavares
Edmilson
Barbedo
Orlando
Andersan
Madruga

OUTUBRO
Cosia
Pacheco
David
Pascoal
Palhano
Travassos
Nunes
Marcelo
Imavuki
Moraes
Goes
Sena
FEwerton
Mendes
Carvalho

NOVEMBRO
Sanches

Aldir

Virgilio

Vila
Antenuzzi
Carneiro

DEZEMBRO
Da Stlva
Luiz
Ramos
Geraldo
Alves
Henrique
Manfrin
Atmos
Amorim
ibere
Destro
Toledo
Thiago
Frederico
Wladimir
Antunes
Braga
Menna
Beserra
Ocampo
Thomaz
Daniel
Cosendey
Andrade
Pereira
Bueno

" Nosso Paraninfo

Fscothido pelo atual 3¢ Fsquadrdo_enfre tantos oulros
nemes. veio até Barbacena, dia I8 de novembro, o paraninfo
da Turma 81, Major-Brigadeiro LAURO NEY MEN FZE?
Diretor do Centro Téenico Aerocspacial. Pilotando o T-2
“Tucano”, de matricula 1 302, propordionou-ros.a:mals emo-
clonante visdo @ que tante ansidvuamos: o voo deste lindo. silen
cinso e potente turbo-hélice. E jd chegou chocante, nam admi-
rdvel “looping”’.

Depois. em rennido no cinema da EPCHr, nosso coman-
dante. Brigadeiro Brack, tecei w S Exceléncig cordials pa-
lavras, manifestando a honra do Corpo de Afunos por sua visi-
la.

O Sr. Dignissimo, Diretor do C.T.A. revelon  sentir-se
privilegiado com o convite para que viesse a paraninfar os for-
mmandos deste ano, trazende wma mensagent “aos alunos desta
furma que me condecora com @ mais garbosa medalha gue -
como um perene froféu - levarei por toda a vida: o paraninfa-
do.”

Eis agui alguns momentos de sua mensagem gos Homens.
“O Pergaminho Niimero Trés”. extraida da obra O Maior
Vendedor do Munde™. de Og Mandino (constituida de Dez
Pergaminkos do Saber):

“ PERSISTIREI ATE ALCANCAR EXITO.

DE HOJE EM DIANTE. NAQ CONSIDERARET 1) |
ESFORCO DE CADA DIA SENAOQ COMO "M GO PE
DO MEU MACHADO NO PODEROSO CARVALHO .
PRIMEIRO GOILPE PODE NAQ CAUSAR TREAMOR N
MADEIRA, NEM O SEGUNDO. NEM (3 TERCE L&
CADA GOLPE PODE SER INSIGNIFICANTE
RECER DE NENHUMA CONSEQUENCHL. CONTE -
DO, A CUSTO DE INFANTIS GOLPES, U CARL AT HI
FINALMENTE TOMBARA. ASSIM TAMEBEM SEEL |
COM OS MEUS ESFORCOS DE HOJE ™

(.. ) LABUTAREI E TOLERAREI, IGNURAREL
05 OBSTACULOS SOB MEUS PES E MANTEREI
MEUS OLHOS FIRMES NOS OBJEFIVOS ACIMA DE
MINHA CABECA. POIS SEI QUE QNDPE UM DESER-
TO ARIDO TERMINA., 4 GRAMA FERDE NASCE.

PERSISTIREI ATE ALCANGAR EXITO

(...) CADA INFORTUNIO COM QUE MFE DEPA-
RAR TRARA CONSIGO A SEMENTE DA SORTE DO
AMANHA. DEVO TER A NOITE PARA APRECIAR O
DIA. DEVO FRACASSAR FREQUENTEMENTE PARA
TER EXITO UMA VEZ. :

“PERSISTEREI ATE ALCANCAR EXITO.”

“(...) NAO PERMITIREI QUE O EXITO DE ON-
TEM ME EMBALE NA COMPLACENCIA DE HOJE,
POIS ESSA E A GRANDE RAZAO DO FRACASSO. ES-
QUECEREI OS ACONTECIMENTOS DO DA ANTE-
RIOR, SEJAM ELES BONS QU MAUS, ESAUDARET O
NOVO SOL COM FE DE QUE ESTE SERA O MELHOR
DIA DE MINHA VIDA. _

“ATE ONDE O FOLEGO ME ECOMPANHAR,
PERSISTIREI. POIS AGORA COMECO UM D05
MAIORES PRINCIPIOS DO EXITO; SE PERSISTO O
BASTANTE, VENCEREIL

“EU PERSISTIREL

“EU VENCEREL”

Deixon-nos. também, sua Mensagem ao Soldado-do-Ar,
da qual segue agui alguns trechos:

(...) VAIS APRENDER A CONDUZIR HOMENS.
RECEBRERAS. COMO FUTUR® OFICIAL DA FOR(CA
AEREA, A PESADA TAREFA DO AUTO-APRIMORA -
MENTO E A SAGRADA MISSAO. DE SE PREPARAR
PARA FORJAR CIDADA0S PARA 4 NACAO.
LEMBRA-TE DE QUE TEUS FUTUROS COMANDA-
DOS TE TOMARAO COMO MODELO.

“f...) TEU COMPROMISSO E SERVIR COM 0
MAXIMO DE EFICIENCIA, NA PAZ E NA GUERRA,
PERMANECENDO INARREDAVELMENTE FIEL A
TUA CONSCIENCIA,

“PARA QUE POSSAS LEVAR AVANTE ESSE
COMPROMISSO, TEU COMANDANTE, TEUS INS-
TRUTORES, TEU PARANINFO E TODA A FORCA AE-
REA DE TI ESPERAM VALOR, VONTADE E CONS-
TANCIA, PARA QUE PROSPEREM E FRUTIFIQUEM
O ESPIRITO RENOVADOR E CRIADOR. O DINA-
MISMO E A OUSADIA SA0 A FIRMEZA E A TENACI-
DADE, A MODESTIA, O ENTUSIASMO E A CAMARA-
DAGEM.

“AMA A TUA PROFISSA0. ENOBRECE 4 FORCA
AEREA. ENGRANDECE A AERONAUTICA. FAZE
COM QUE 4 PATRIA SE ORGULHE DE TI.

“FOI UM PRIVILEGIO TER SIDO TEU' PARA-

NINFO. J

A\ SRFRTIER,
EMPRESA HARMONIA BARRACA LTDA
TURISMO
para qualquer parte do Brasil, Paraguai e Ar-
gentina em confortaveis e sofisticados énibus
com televisio.

Av. Gavernador Bias Fortes, 1027

Barbatena - M.G.
& Fones: 331-6825 ¢ 331-6803 J
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ULTIMA INSPIRACAO
Amada minha,

Sorri-me a palavra agora e lhe escrevo, pois que
lhe quero e sempre serd assim o meu pensamento, €
serd assim toda a minha vida e todo o meu sentimento.

Digo-lhe agora que as palavras que lhe cantam
perdem-se diante da beleza sua, e me espantam, como
sdo cruas.

E Ihe faco avinica e, em meu caminho, lhe escrevo
as palavras como por encanto e veja: sorri-me de novo
e tanto...

De novo fluir na forca de um sentimento a ima-
gem sua me faz, e dispenso o cilice de tristeza para ver-
ter o de seducdo e conseguir, na lembranca do amor
contido, retido, o seu coracdo, a minha paz.

A visdo me entorpece, e de que sou humano me
esqueco; com as palavras a sua beleza enalteco. Mas
nunca mais escreverei, se para lhe ver feliz, for este o
preco.

b

Al. REYS - 81/140 (SP)

CANTIGA DO GLADIADOR

Antes eu era herdi,
Agora arruinado.

‘Antes era soldado,
Agora o que sou me doi.

Numa batalha batida

Uma guerra perdi,

Mas estou ainda aqui
Para as revanches da vida.

A derrota € memoria
Jd agora esquecida.
Terminada a partida,
Voltarei com a vitéria,

Minha arena me espera,
Com a glidio do amor eu vou,
Pois filho de deuses sou
E, forte, lutarei contra a fera.

Esta fera de vida,

Que nos reserva surpresas,
Que, de colunas’ tesas,
Luta as cegas, perdida.
Como gladiador que sou,
Lutarei at¢ a morte,

Ndo seja esta a sorte
De um homem que jd amot.

Al. ORLANDO 81/030 (Rib. Preto)
(Para os companheires desligados da Turma 81}

“A poesia foi, para mim, uma mulher cruel em-cujos bra-
cos me abandonei sem remissdo, sem sequer pedir perddo a to-
das as mulheres que, por ela, abandonei”.

{Vinicius de Moraes)

PAULELIO
TEM FOLEGO!

Em tempos de crise ou nio, PAULELIO estd sempre
inovando. Cada dia melhor. Observe nas suas vitri-
nes a mais linda linha de roupas jovens, de muito
bom gosto, bem atualizada.

A PAULELIO-une tudo isso ¢ facilidade, pois vocé,
com apenas pequena parte do seu ordenado, pode
curtir aquela roupa bem transada, pagando em sua-

ves prestacoes, ou 4 vista com desconto.
Pode e deve!

A\

2,

ANTAGONISMO

Quero falar da alegria

Quando nem ao menos _posso sorrir
Quero falar da liberdade.

Quande nem ao menos possy partir

Quero falar da paz

Quando a guerra se trava ne coragdo
Quero falar da unidade

Quando hd no mundo tanta perseguicdo

Por isso eu digo-

Vem ami'go, me dé a mdo

Pois serd assim melhor

Juntos poderemos pisar neste chde
Com mais amor

Com mais dedicacdo

Com mais unido e paz

No coragdo.

(SONIZE P. BRAGA - §.].D.R.)

Eu poesio,

Tu possias,

Elo possia

DESPEDIDA

Finalmente encontrei algo para me apoiar, déscansei
o rosto sobre os joelhos olhei as casas que corriam 14
fora. Haviam apenas alguns séculos que deixara aque-
la casa, pareciam alguns minutos...

Sentia no peito a dor que jd sentiram tantos mas
que fosse tdo forte eu ndo sabia; nos olhos apagar a dl-
tima esperanca eu via, na mente a certeza de que nunca
mais 0 meu amor eu veria...

Em pedacos largados estava o coragdo e palpitava
por teimosia ndo atendendo a vontade do corpo, tei-
mava a me marnter vivo e s6 o porqué eu ndo sabia.

Nos pedacos do espetho quebrado do meu cora-
¢do 0 meu rosto eu sentia diferente comeo nunca o fo-
ra, seco, quase em choque; como uma estitua a rece-
ber seu tilimo retoque.

Eu deixava aquela casa e deixava a minha vida.

Restava apenas o caminho e de mim cobrar-se-ia
apenas 0§ Passos.

Com o lembrete que ndo se olhasse para os lados.

Que o porqué da vida somente a vida me mostra-
ria.

Al. REYS 81/140 (SP)

“QUANTOS ADEUSES EFEMEROS
TORNADQS O ULTIMO ADEUS”
(Vinicius de Moraes)

/

SAUDADES
No choro da lua,
No verso de rua,
No sontho passageiro
Que a brisa levou,
E me deixou vazio...
Na alegria serena
De uma fantasia.
Vocé passou. ..
Eu vou ficando por agui,
Até que a saudade
Em meu peito pare de bater.
A€ que vocé venha
Ou figue de uma vez.
Fu espero...
Que vocé durma_tranguila
E que pense em mim...
Mesmo en ndo estando agqui.
O pmmmmta'voa...
E estarei sempre perto,
Mesmo que este perto seja
Longe demais...

Al. DECIO 81/033 (R])
A

Vetn se aproximando o momento maior, em que nossos
pais participario de nossa formamrza. Nas, jovens, ds vezes
nos esquecemos que o melhor amigo que temes € esse cama-
rada, de cabelos ja grisalhos ¢ tez matizads pelo tempo. cuja
cabecinha é repleta de aventuras vividas (aventuras o natu-
ralmente misteriosas como 25 gue 38 voocs pensamos).

Muitns sabemos gue a fovenmade. o352 vontade louca de
voar, liberdade. nos impele pare caminhos sempre parale-
los, gue ndo nos Dormitern coCODITAT EIMPO £ £SEAC0 UC

puxem” aquele papo gostose, franco e aberio com nossos
pais. Mis, hi sempre o interesse bastante do pai querendo
saber sobre o filho, sobre um passeio, sobre um sentimento,
uma necessidade. A franqueza de perguntar mais e querer
contar sobre o que ele, pai, sente ¢ suficiente para levar
aqueles caminhos paralelos 2 se encontrarem num ponto
coincidente com o instante mais feliz da vida de cada ho-
mem, pai e fitho. Findam-se os males, quando estendem-se
as mdos e se abracam.

“Meu céu ¢ todo um rvjdo de ligrimas"

“meus olhos sqaudosos dos ontens”

“Um gosto de ldgrimas na boca...’

“A noite ¢ toda wm véu-de-notva ao luar’

“Por ela... jax perdida a independéncia do meu reino de ho-
mem’’,

(Mério Andrade)

’

Paulélio
Confeccoes

@auls dgerg amasclnine

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO DDS JEANS, LEVIS, INEGA,
BRUNA E CAMISETAS MALIBU E FATTO

PRACA DOS ANDRADAS, 9§
FONE 331-68448

BARBACENA
VAL MINAS GERAIS
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b

Churrasco dos 100 Dias, Desfile de 7 de Setembro e
N.A.E.

Grandes festividades das quais nos despedimos agora,
cientes da forca tremenda que a saudade desses maravilho-
sos momentos virdo logo, logo, nos arrebatar, mantendo
eternamerite acesa a chama de nossa unifo, com toda a ener-
gia que nos alimentou nesta fase “epcariana’ de nossas vi-
das.

mesmno na hora tatal da der-
rota consumada, nos jogos

Trés momentos distin-
tos, um mais social, outro

marcial. ouiro competitivo,
Mas um fator primordial
liga-0s mutuamente: a coe-
sio dos pré-cadetes... até

entre as Trés Forcas, tendo a
nossa frente, verdadeiro
lider que foi o romandante
Caldas.




HUMOR

CRONICA PITORESCA DO
BRASIL NA GUERRA DO
ATLANTICO SUL

(Extraido de texto da Revista Aerondutica, n® 141-83}

No inicio da transladacdo de avides de treina-
mento e taticos, dos EEUU para o Brasil (plano Lend-
Lease, quase um presente dos americanos), os pro-
prios americanos traziam os Fairchilds e Vultees, mas,
mual deixavan: 2 drea em que a infra-estrutura de apoio
era farta, muitos eram perdidos no caminho. Logo
iam os brasileiros busca-los, em missées disputada
numa escalacdo de rodizio, em grupos bastante hetre-
rogéneos, comandados pelo mais antigo.

Os percal¢os dos menos influentes no idioma in-
glés eram mais ou menos assim:

Havia um que torcia bem a boca e anasalava tan-
to o sotague, que o garcom a quem ele pedira “‘ham
and eggs” entendeu “‘lemonade” e ele, ndo dando o
braco a torcer, sorvia tranquilamente o suco, antes de
tentar pedir ovos com presunto, novamente sem suces-
$0.

Na terceira limonada, os outros desconfiaram €
ele, com seguranca:

““Nao sabem que é muito bom para a sande suco
de citricos antes do café da manha?”...

Outro 59 havia decorado o tradicional ‘*ham and
eggs”’ e, todos os dias come ovos com presunto. Doido
de saudade de um bife com fritas, treinou o complica-
do “‘steak and french fried potatoes’’ Repetiu, repetiu,
e saiu para a loja de departamentos, onde faria com-
pras.

Cheio . de embrulhos de cremes, batons, grampos
e dutros badulaques que era obrigado a trazer de volta
para as mulheres da familia, e para as familias das mu-
theres amigas da familia, empregadas e outras agrega-
das, o faminto piloto pousou na lanchonete dali.

Chegou-lhe uma daquelas lindinhas garconetes
de gorrinhe e avental rosa, lipis amarelo de borrachi-
nha sobre o bloco em punho. Com aquele ar neutro
em que a delicadeza fintada é quase ofensiva, pergun-
tou: “Can I help you, sir?”. o aviador da FAB tomou
coragem ¢ pediu: ‘‘Yes, please, Steak and french fried
potatoes!” Ainda relaxava do esfor¢o, quando ela veio
com o inevitavel: “Well done, medium or rare?”... Af,
ele boiou. "' O que sera que esta gringa estd dizendo?”
J4 tinha gente da mesa visinha observando. Com a
presenca de espirito que se espera de um bom oficial
aviador, cle arrematou. em cima: “"Ham and eggs!”

SYLVESTER

&

ChiARBNI

CURVAS CURIOSAS
TFoda curva pode ser convertida em fi-
gura geométrica e toda figura, em equacdo
{algumas infinitamente longas).

4 2

Ao Amor
Pouco
-Importa

A Guerra

...Durante a I Guerra Mundial, quase 50 mil comba-
tentes americanos casaram-se em territdrio estrangeiro. Fato
comum nos portos de Sdo Francisco ¢ Nova Yorque era a che-
gada de mulheres consortes de soldados ¢ marinheiros, vindas
da Inglaterra, Franca, Jtdfia, Autrdlia ou Islindia, onde esta-
cionavam por anos as forgas americanas.

Os soldados conseguiam licenca de seus superiores para
contrair malriménio. que s6 era concedida se os pretendentes jd
se conhecessem por seis meses, e o noivo tivesse bons anleceden-
tes ¢ condicdes econdmicas. Se iria ser transferido para outro
ponfo na drea de guerra, o mogo solicitava permissdo de via-
gem de navie para a esposa, que iria residir com seus sogros,
aguardande a volta do marido, Mas a espera para se conseguir
a passagem era a maior preocupacdo das recém-casadas, pois
nos navies-{ransporte era limitada, e 0s navios mercantes eram
insuficientes para transportar wm mimero de candidatas que
tendia sempre a aumentar.

A maiorig viajava sozinha, poucas linham a sorte de o
marido receber ordem de regressar aos Estados Unidos.

A Cruz Vermelha Amaricana atendia ds passageiras que
tinham que fazer longas viagens ao inlerior, providenciando
passagens ¢ hospedagem. roupas ¢ brinquedos para as criangas,
e até alimentacdo.

...Peripécias de viagem que elas jamais esqueceriam. ..

A MULHER AMERICANA NA
II GRANDE GUERRA

Secreldrias, professoras. telefonistas, garconetes, simples
estudantes universitdarias, todas se alistavam nos servicos mili-
ares das fileiras do Exército, Armada e Fuzileiros Navais, em
mats de 300 postos ¢ estagies mifitares nos EE.UU.. Inglaterra
e Africa do Norte. onde muitas eram motoristas de caminhies,
mecdnicas. fotografas. soldadoras. meteorologistas.

Na aviagde. preenchiam 25 funcbes técnicas especiais.
nos hangares e acrddromos. em trabalhos complexos ¢ urgentes
das oficinas; registravam o [rdfege aéreo nas bases aéreas da
Marinha.

Com vencimentos ¢ postos equivalentes aos militares, s¢
foram desligadas seis meses apos finda a guerra, pois cada mu-
ther voluntdria substituia um soldado pronto para o combate
nas frentes de batatha.

{Extraido da Revista mensal “EM GUARDA”,
ano If n? 7. Busines Publishers International Cor-
poration - 1945, para ¢ Bureau do Coordenador de
Assuntos Interamericanos em Washington -DC)
Colaboracdo do Mestre Mdrcio (gof)

AGOSTO
01- bia do Selo 12- Aniv. do Campo de Langamento de Foguetes da Barreira do Inferno
02- Dia do Carteiro 12- Dia do Mar: Dia da Crianca
04- Promocio 28 e 35 15- Da do Mestre
07- Dia dos Pais 15- Aniv. da Base Aérea de Santa Maria
f1- Dia do Estudante 17 Dia da Indusiria Aeronautica Brasileira
15- Brodio dos Jaguares (1° G.D.A:) 17- Aniv. do Inst. de Atividades Espaciais e do Depro. de Pesquisas € Desen-
17- Aniversario do 19/15 GAv. volvimento
19- Aniv. da EMBRAER S$A4_ 18- Aniv. do Estade Maior da Aerondutica e do Museu Aeroespacial
20- Aniv. da Esc. Superior de Guerra(ESG) 19- Santos Dumont contorna a Torre Eiffel, 1901
22- Dia do Folclore 27- Aniv. do CINDACTA e da Base Aérea de Santos
23- Dia da Intendéncia da Aerondutica 23- Dia do Aviador e Ordem do Mérito Aerondutico (Entrega de condeco-
25- Dia do Soldado - Nasce Luis Alves de Lima e Silva, o Duque de Caxias, ragdes OMA)}
1803 23- Promogdes a 15
26- Churrasco dos Cem Dias do Ideal da Turma Alberto Bertelli (EPCAr) 24- Aniv. da Base Aérea de Santa Cruz
27- Aniv. do H.C.A. . 25- Aniv. do IIl COMAR
29- Nasce Antdnio Francisco Lisboa, o Aleijadinho, 1730 28- Dia do Funcionirio Publico
31- Promocio de 2° Ten. e Ten. Cel. ¥

JANEIRO

SETEMBRO

01- Dia da Confraternizacio Universal

01- Aniv. da EAQOAR - 01- Aniv. do CTA e do CATRE
05- Dia da Juventude; Dia da Amardnia 16- Aniv. do Inst. Tecnologico de Aerondutica
07- Dia da Patria 18- Aniv. do 29/2¢ GT
09- Aniv. do 29/8° GAv. ¢ 39/8° GAv. 20- Aniv. do Ministério da Aerondutica
10- Dia da Imprensa 20- Aniv. do Hospital de Forca Aérea do Galedo
13- Aniv. do 19/13% GAv. 25- Fundacdo de Sdo Paulo
I 17- Aniv. do 19/15° Gav. 28- Abertura dos Portos do Brasil as Naches Amigas, 1808
19- Aniv. do HASP 29- Aniv. do Centro de Instrugdo ¢ Graduados da Aeroniutica.

FEVEREIRO

|
_Y‘M 21- Dia da Arvore
o&/nwwwa& O}{ B/UV : 27- Dia do Ancido
OUTUBRO

01- Aniv. do 19/29 G T
06- Aniv. da Direns
12- Dia de Nossa Senhora de Aparecida - Padroeira do Brasil.

06- Apresentacdo da Turma 81 na AFA
13- Aniv. do Centro de Medicina Aeroespacial
21- Tomada de Monte Castelo
28- Introducdo do Carnaval de Rua. 1854
{Carnaval sera a 6 de Marco)
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DIA DO AVIADOR

...Sobre a privridade do primeiro vép do “mais pesado
que o ar”, por meio de propulsio e deslocamento do priprio
avido...

O pioneiro Otto Lilienthal realizara, desde 1894,
centenas de v60s com seus planadores, lancando-se de
uma colina, na Alemanha, mas morreu num acidente
com um destes em 1896,

Os irmdos Orville e Wilbur Wright, continuavam
sua obra, com um aparelho mais evoluide, de uma co-
lina de 30 metros, numa regiio de ventos e dunas, em
Kitty Hawk, no litoral da Carolina do Norte.

Em junho de 1903, construiram e instalaram um
.motor e uma hélice em seu aparelho, mas a imprensa
dos EUA ndo deu cobertura no inicio € a européia
quase nada soube de suas experiéncias, cuja assisténcia
era composta de alguns auxiliares e os poucos mora-
dores da regido.

Um vdo, em 13 de dezembro de 1903, € 0 que os
norte-americanos proclamam como o primeiro da
historia... Os Wright tém muito mérito por essa reali-
zacdo, mas ela ndo fpi definitiva na solucdo do vdo do
aeroplano:

-Seu avido, chamado “Flyer”, era incapaz de de-
colar de terreno plano ¢ nivelado, apenas com o im-
pulso do motor que usavam (de 15 CV, com 108 kg,
numa relacdo de 7kg/CV, um peso excessivo, pois, na
Franca, ja havia motores com 2kg/CV); ndo tinha trem
de aterragem, pois as rodas o tornariam ainda mais
pesado.

Devido a estes fatores, seu voo teve que aproveitar
varios artificos:

-aceleravam o motor que impulsionava duas héli-
ces; o aparetho era solto, deslizando sobre um trilho
inclinado para poder decolar;

-decolaram gracas a um vento gue soprava na
ocasido (registrado por eles mesmos, em um telegrama
ao pai em Dayton, Ohio: “Sucesso quatro vdos manhd
quinta-feira todos conira vento 21 milkas apenas com forca
motor velocidade média relagdo ar 31 milhas vdo mais fongo
57 segundos informe imprensa local. Feliz Natal”.

-0 Flyer foi lancado do alto da colina, em terreno
de descida, com 10 milhas/h (16 km/h) resultantes da

tracio do motor, mais 21 milhas/h devido ao vento. O
aparelho, levado novamente para o alto da duna, foi
arrastado e destruidoe pelo vento.

Assim, ndo solucionaram sarisfatoriamente o
problema do v60 de um mais pesado que o ar, sem
ajuda externa... Até maio de 1904, desenvelveram o
Flyer-2, sem nenhuma revelacdo ao piblico, quando
entio, convidaram a imprensa de Dayion e Cincinnati.
Mas, ndc conseguirani decolar.

Em setembro, com uma catapulta fixada no solo,
atras do aparelho, por um sistema de roldanas, cabos e
umn peso de 720 kg, caindo de uma torre de 4,8m de al-
tura, faziam o Flyer-2 voar, com 0s motores ao maxi-
mo. Até 1907, tentaram vender seu invento, oferecido
ao Exército dos EUJA, Franca, Alemanha e Inglaterra,
mas niegavam-se a mostrd-lo antes de um contrato as-
sinado...

Santos Dumont trabalhava, desde 1905 nos aero-
planos (“‘nome dado ao mais pesado que o ar”, na é-
pocal, Alcangou a gléria no Campo de Bagatelle, Pa-
ris, em -outubro e novembro de 1906, com voos do
“'14-Bis"", usando a poténcia do motor de 50HP, de
100kg. sem qualquer auxilio externo, na presenca de
uma comissdo fiscalizadora do Aeroclube da Franca,

representantes da imprensa e populares.

Com esses vOos, conquistou o prémio previamen-
te estabelecido pelo Aeroclube para o primeiro aero-
plano a voar 100 metros com desnivel mixime de dez
por cento, sem auxilio externe, e, também, o prémio
“Ernest Archdeacon™, para o voo de 25 metros, com
dngulo de queda maximo de 25%.

Em agosto de 1908, Orville fez demonstracdes do
Flyer-2 na Franga, com o recurso da catapulta; em se-
tembro, Wilbur realizou experiéncias com o mesmo,
para o Exértcito dos EUA, ainda com a catapulta para
poder decalar.

Os primeiros récordes de aviacdo no mundo fo-
ram controlados pelo Aeroclube da Franca, 2 12 de
novembro de 1906i: 220 metros em 21 segundos e 1/5,

feito de Santos Dumont, piongire da navegacdo aérea
e Patrono da Forca Aérea Brasileira, desde 1971, por
ato do Congresso Nacional (Lei n? 5.716, de 19 de ou-
tubro).

Mas ndo ficaram por ai as proézas do mineiro de
Cabangi: adaptou os relégios para uso no pulso (Mai-
son Carder); langou a moda do ‘‘chapéu amassado”,
(usou-o0 para combater as chamas do motor do n? 9,
e julho de 1903, sobrevoande o Senal; adotou con-
ceito de hangaragem; pensou no servico de taxi-aéreo;
idealizou o Horizonie Artificial; cricu o primeiro
“checking’’; adotou carburadores e magnetos em seus
motores; construi um pequeno Mmotor de 0,5 HEPE,
que, preso as costas dos alpinistas, facilitava as escala-
das? construiz um modelo de asa delta...

Apés doze anos de trabalho ininterrupto, Du-
mont deixou de voar, em 1909. Fazia questdo de pro-
clamar que suas descobertas destinavam-se 4 humani-
dade e nunca exigiu patente de invencées; nada escon-
dia «do dominio piiblico.

Em junho de 1931, era eleito para a vaga de Gra-
¢a Aranha, na Academia Brasileira de Letras, mas,
adoecido, ndo tomou posse e morreu em Guaruja, a
13 de julho do ano seguinte, em plena Revolugio
Constitucionalista. Tinha 39 anos, vividos para ver
crescer e conquistar o seu lugar, aquele filho amado: o
avido.

Seu corpo foi embalsamado ¢ sepultado no Rio
de Janeiro (Cem. 8. Jodo Batista), a 21 de dezembro,
em jazigo que ele mesmo mandara construir, em 1923,
tendo, no topo uma réplica do Icaro de Saint-Cloud,
de asas abertas.

Em 1944, seu coragdo foi entregue ao Ministério
da Aeroniutica, em uma esfera de ouro e cristal, sobre
uma coluna de jacarandi, hoje na Academia da Forga
Aérea, emn Pirassununga (SP).

O Dia do Aviador (Lei n® 218, de 4 de julho de
1936), 23 de outubro de 1906, é data em que Alberto
Santos Dumonti provou que podia decolar com seu ae-
roplano 14-Bis, sem nenhum auxilio externo, detendo
a prioridade do primeiro vdo perfeito nestas condi-
gSes.

"YOCE VAI VER MUITA COISA QUE
UM MORTAL COMUM JAMAIS VERIA"

(1= TEN. LY. BRCCI)

Base Acrea de Andpalis - 19
Grupo de Defesa Aérea (02 a (M
de julho de 1983)...

Para um pré-cadete, pilotar
o supersonico Mirage III, mes-
mo zpenas no simulador, ¢ um
dos sonhos midximos que jd pé
de realizar.

Decolar é delicioso, manter
o aparelho ‘‘cabrado™ € algo
que requer toda a atengdo do
aprendiz de cacador (e como é
gostoso a sensagdo de tensdo
que logo chega sobre nos -
“vibraer”): escutar sua turbina,
alimenti-la, mergulhar, tudo!
Mesmo no computador (fran-
cés), a sensacdo de vH6o & quase
real - a imaginacdo e a preocu-
pacdo de ndo cometer erros (fa-
tais, pois o computador desliga
mdo se “'explodirmos™). o tor-
nam verdadeiro.

1O instante do pouso € o
mais vibrante, quando tém-se
que manter o aparelho quase
paralelo ao solo, através de ho-
rizonte artificial, no painel do
avido (€ um vdo por instrumen-
to, & o manche é bastante sensi-
vell.

O cap. av. Ferraz oriema-
va-me, ao lado da nacele. Antes,
eu assistira, deslumbrado, suas
acrobacias, pelos instrumentos:
indicando cada momento de
dar mais ou menos motor, mos-
trou-me um ‘‘touneau’ e um
“looping”. A poténcia do caca
estcve presente nos seus 10 mik
pés atingidos em cerca de dois
minutas. E chegou a Mach 1.3,
apontando, também, os ronse-
fuentes “Gs" durante o vdo.

Mostrou-me o computador
€ as missées que pode simular.
Era fim de semana e os Mirages,
so pude vé-los de longe, no in-
terior do hangar.

Mas, s F-5E Tiger 11, do
19/1%, Base Santa Cruz, neste
pude me acomodar ¢ sua ca-
bine e ser apresentado aos co-

mandos do arsenal bélico gue

constitui esse caca de superiori-

dade aérea ¢ interdicio...
caBEM VOO0S...

Interessante ¢ proveitnsa
foi a woca (*1 de informacdes
com o 17 Ten, Bacd. Esquadrdo
Jambork, de Santa Cruz. da tur-
ma de 74 da EPCAr ¢ que fol
Diretor de Imprensa da SAEP-
CAr - gestio 76.

Deixou-me mensagens que
valem para os futuros cadetes da
Academia e, também, com rela-
¢éo a aviacdo de caca.

“Para ser um bom cadete-
aviader: calma ¢ (runquilidade
(diante do instrutor ), elegineia (pa-
ra um wio elegants ), agressividade
("Eu qiero fazer!™) e uma certa

sugvidade com o) comamdos... Nio
sentfr nada., mus ser natwral.,, “Ves
fir" o avide. colocar a5 mdes pelas
aras,.. Fignécer o munde, o5 pats,
tucia! E sd vecd, 6 vido, & auido, suas
bombas !

G0 ¢ come umo mulher
comn agnele “CH, fudn
bem", ¢ vai levandn o pupo. Defrais,
woed chege: "Ah. ndo, benzinko. "

COCE T

ar, efa: “Mai..."; e voed diz: “hum-
kum, ... ndo.."; el indale ¢ enido
voed finaliza: 'fd disse que ndgo!”

| riwes .

“ Ve comega com o avidn, cha-
manda-o e Excelncio: “Sim, se-
nhar, Fxreléncia!". Depols, e vai

para um lado, voed diz; “mai ndo ¢

por at... ¢ por agul,,.”" E leva para o
fado certn. AL, vord jé e doming, ele
quer ir para o lade, vwé o puxa e
diz: “Ndo, ¢ pelo melo
eal”

. vem fra

— Nenhum das cagadores que
ali’ estavam, em Andpolit-GG(), em
missds confunte enire of dois Grupos
de ripas, parecia mais envelkecidn,
pelo rontrdrie. -0 gue envelhce ¢
beber cachaca, fumar ¢ dormir mal”,

“Mas, & vids de caga € cheia de
graga... ¢ de desgraca.”’

P

(¥ capdor fem que jdzer wma
50 vz, ¢ hem frile, vive eternammie
em giterry, com of freingmendes os
il redis paitfvel, pois, numa mis-
sdo de guerrn ele esiard atirande e
semsdn alaradn; ou acerta ou € alveja-
d, Nidu pode falhar! j

“Vood vad ver muila coisa gue
um martel comum fomais veria.

“Vocod vai se assuster muito na
vida. (0 F-% vai a cerca dr 759
km/h em rosanfe, de refienie: “Um
urabu!" (vocd mal o avista e ele ji
asion ) “ufa’. B oassim mesmo.

Perguntel do AMX: “Isso vai
ser para vocé. Ndo sei de nada. ¢ o6
com o comanda superior. Eu sou ape-
nas o ‘executor”. (risos)

- Deispu- wn consetho para
desele o3 tempos agui na EPCAr:
“Seja amigo de seus wverdadeiros
amigos!”

{*) Falei-lhe sobre @ EPCAr afual-
mente,

Yoar: O Eterno Sonho

Era manhd de terca-feira, estava eu na Base Aérea
de Natal em meio s férias de janeiro.

Antes de tudo queria voar, pensando um dia po-
der subir sobre as nuvens e estar mais perto de Deus.

Como todo bom “piruador™ fui direto para a pis-
ta quando aparece  minha frente uma maquina,...um
“XAVANTE™!

A maquina pousou e entrou no box de niimero
81 e fui direto ao piloto que me recebeu com grande
atencdo, fazendo a habitual pergunta de todo ex-aluno
da EPCAr: Aluno? O que vocé faz aqui?

Dai em diante comegou um longo papo gue foi
parar na sala de equipamento de v&o na qual eu ja es-
tava todo equipado, com macacio de véo, anti-G,
LPU {equipamento_para sobrevivéncia no mar), capa-
cete com madascara de ar, etc...

Fui “amarrado™ ao assento ejetdvel. Feito o
check-final, decolamos.

Parecia um sonho estar voando em um avido de
combate podendo sentir a miquina em minhas méos.
Chegando a um local determinado para instrugdo, co-
mecou a série de acrobacias que foi inidada com um
LOOPING, seguido de um parafuso. Depois de cada
acrobacia o piloto mandava que eu repetisse. Estiva-
mos voando sobre um lugar muito bonito acima. de
uma lagoa préximo ao litoral, tudo casava perfeita-
mente para uma total integracdo entre o homem € a
méiquina. Pude sentir que o ideal poderia ser alcanca-
do tendo a maquina nas méos.

Depois de uma hora inteira voando demos um ra-
sante sobre as praias de Natal, logo depois seguimos
para 4 Base onde simulamos uma descida e decolamos
novamente, aterrissando logo depois de um giro com-
plete sobre a pista.

Tive o prazer de sentir a miquina em minhas
mdos, aquele gostinho de vitéria nos bracos...missdo
cumprida.

Al. LUIZ 81/285 (R})

|
;
1
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BRASILIA: O ORGULHO
DA AERONAUTICA BRASILEIRA

Em 29 de julho. deu-se a cerimnia do “'rol-out” {vdo inaugural} do
EMB-120, em Sdo José dos Campas (5P), 2 que compareceram o Dr. Aure-
liano Chaves, (d época Presidente da Repiiblica em exercicio) e o Ministro
Délio Jardim de Matos. além de autoridades civis e jornalistas internacio-
nais. Ali, o Brigadeiro Engenheiro da Reserva Qzires Silva, Presidente ¢ Di-
retor-Superintendente da EMBRAER, discursou, agradecendo ao apain re-
cebido das autoridades brasileiras, da imprensa, fornecedores ¢ amigos
com quemn sempre pdde contar. i

A EMBRAER surgiu em agosto de 1969, com o fim de fabricar em série
o veloz bi-mosor turbo-hélice IPD/PAR 6504, cargueiro projetado e cons-
truido no Departamento de Aeronaves do CTA, encomendado pelo M. Aer,
para substituir seus velhos C-45 ¢ C-47. O aparclho tinha caracteristicas
promissoras ¢, criada a empresa, pelo governo (a pedidos de engenheiros
do CTA, com apoio do Brig, Paulo Victor), hoje tem 93% de seu capital com
acionistas privados.

Alteracdes foram introduzidas no segundo protétipo do “‘Bandeiran-
te" loutubro de 1969) e no terceiro (junho de 1980), atendendo as exigén-
cias da FAB, que passou importante encomenda. Protegido por financia-
mentos especiais, logo foi adotado pelas regionais brasileiras e as novas ver-
sOes para ¢xecutivos, carga, passageiros e militar despertaram interesse ex-
terno, até as cxportagoes.

Conseguiu-se o aporte de nova tecnologia com dois programas inicia-
dos em fins dos anos 70: a fabricacdo, por subcontrato, de lemes e partes
das asas dos cagas super-sénicos F53-E para a Northrop norte-americana, e
o desenvolvimento do bi-motor EMB-121 Xingu, o primeiro de um projeto
de aeronaves pressurizadas. Dominando as novas técnicas de usinagein de
pecas com maquinas programadas por computador, a colagem metal-metal
¢ a producdo de pecas de fibras de vidro e carbono, puseram a empresa no
melhor nivel internacional (6% maior indstria aeronadtica do mundo e pri-
meira fora da Eutopa e EUA).

Desde 1974, o plano da EMBRAER previa uma ‘familia’ de avides co-
merciais pressurizados, com asas, trens de pouso. lemes e secdo de fusela-
gem idénticos, mudandoe apenas o comprimento da fuselagem, a enverga-
dura e a poténcia do motor. A analise do mercado mundial pediu pelo mo-
delo pequeno, Xingu, seguro e robusto, que logo voou em outbro de
1976, hoje com mais de 100 aparelhos vendidos (metade para a Franca, e
Bélgical. Os outros seriam EMB 120 “‘Araguaia™, de 4 lugares, ¢ EMB-123
"Tapajfs”, de 12 lugares.

SURGE O BRASILIA
Como uma versdo de maior didmetro, e bem melhora-
da da “Araguaia”. eis nosso EMB-120, programa de maiiis-
cula importincia, que complementa a posicio ja atingida
pelo Bandeirante (mais de 400 unidades comercializadas nos
cinco continentes).

“Como a nossa capital, Brasilia, implantada corgjosamente na vasifiddo
do cerrado, este avido ¢, também, um desafio, alhando, com confianca, o

futura™.
(Brig. (hires Silva - EMBRAER!

Sua primeira geracdo estd definida: um modelo bésico
para 30 passageiros; uma versio para transporte de carga
{(3.178 Kg.) e uma para execuitivos (14 pessoas num moderno
escritorio) que podera realizar voos transatidnticos para em-
presarios aos mercados africanos. O Estado-Maior da Aero-
nautica especificou as configura¢ées para emprego militar
de transporte de tropas e de patrulhamento maritimo, com
poder de ataque a submarinos, para reequipar a FAB e pai-
ses amigos.

O proximo objetivo € sua homologacdo internacional
quando, em 1985, se iniciard realmente sua promissora car-
reira, neste mercado amplo e competitivo do transporte aé-
reo nas pequenas e médias cidades em nivel equivalente aos
dos modernos jatos.

Seus projetos obedeceram com a maxima precisdo cada
requisito das normas FAR Part - 25(EUA) e JAR-25, acordo

com os recentes padrdes de seguranca da navegacdo aérea
estabelecidos na Franca, EUA e Grid-Bretanha. Obedecera
aos critérios ‘damage tolerant”, de resisténcia a danos cau-
sados por impacto de aves nas asas e na empenagem, a desis-
tegracdo do rotor de alta energia e as falhas nas pas de héli-
ce. Terd asa baixa para manter condigdes superiores de ater-
ragem forcada: disposicdo de saidas que facilitam uma eva-
cuacdo de emergéncia; os componentes de sistemas criticos
estdo duplicados (hidrdulicos, de controles de vdo e com-
bustivel), e evitadas as colagens em juntas estruturais, requi-
sitos de um transporte seguro e eficiente,
ECONOMIA E VERSATILIDADE

Sua configuragdo ¢ o tnico projeto de “commuter pe-
sado™ a aliar asa baixa com cauda em T, combinando baixa
area de superficie, baixo peso e arrasto minimo e economi-
zando querozene. Sdo caracteristicas que o indicam para
voos longos e aplicagdo militar.

O arranjo interno pode adaptd-lo para 24 passageiros,
aumentando os 550 Kg de carga da versdo basica para 900
Kg. o que lhe proporciona maior economia de combustivel.

Os modernos métodos de construcdo aeronautica de-
senvolvidos na EMBRAER permitiram ao Brasilia ser o mais
leve da classe dos novos bimotores para a aviacio regional
em todo o mundo, e mais versitil: pousa e decola de curtos
€spacos.

SEGURANCA E EFICIENCIA

A tuselagem € constituida de material feito em Clad po-
lido (chapa especial que dispensa pintura), Kevlar, titdnio,
fibra de vidro, aluminio rom liga de cobre, tudo para pro-
porcionar melhores tensdes (se a superficie externa for per-
furada em véo ndo explodira).

O controle de incéndios é automatico, com sensores de
superaguecimento, que indicam ao piloto o local exato do
fogo e este aciona os sistemas extintores instalados nas turbi-
nas. trem de pouso ¢ pontos-chaves da fuselagem.

Tempo minimo de vida atil do aparelho: 40 mil horas
de vio ou 17 anos com média de 2350 horas/ano. ou 6.0O00
pousos,

Seu sisterna de controle e programacio de voo por pro-
cessos digitais permite uma facilidade crescente de manejo e
monitoramento. Dirctores eletrdnicos e computadores de
bordo fazem o rastreamnento da aeronave, baseados em oito
pontos fixos na Terra, para comandar o seu moderno piloto
automatico. As informacgdes sdo trazidas ao piloto ndo mais
por instrimentos convencionais, mas por videos, mediaute a
apresentacio de sinais digitalizados, em cores, ou por vozes
humanas sintetizadas artificialmente, no idioma da compa-
nhia que o operar. No Brasilia, esse sistema é dotado de
uma barra digitadora horizontal e vertical, bem mais com-
plexo que o piloto automatico (nem Boeing 767 é tdo avan-
cado, dotado apenas de barra vertical).

CONFORTO E AUTONOMIA
Sua ampla e confortivel cabine oferece miisica ambien-
te, poltronas reclindveis, equipamentos para fornecimento
de alimentacdo a bordo e sistemnas de ar condicionado e
pressurizacdo desenvolvidos pela Garret, que garantem, ao
passageiro, em altitudes de até 10 mil metros, a sensacdo de
estar nas mesmas condicdes de pressdo ao nivel do mar.

Quando os projetistas da EMBRAER decidiram por um
maior afastamento das turbinas em relacio a fuselagem. bai-
xaram mais os niveis de ruido dos motores ja excepcional-
mente silenciosos (atendem ao reclamo dos ecologistas con-
tra a poluicdo sonora das cidades).

E um avido belo, silencioso que comecard a voar em
1984 e alcancara o ano 2000 em plena forma.

Com awronomia de 5 hs. de v60 sem reabastecimento
ou tanques suplementares, pode transpor os 3 mil Km do
Atlantico, de Recife a Dakar (o mar ¢ o verdadeiro problema
do Brasil, pois ndo tem a infra-estrutura como em Terra).
Cada motor serd alimentado independentemente por dois
tanques integrais nas asas, com mais de 1.600 litros cada um,
num total de 3.220 litros, mais uma reserva de 45 minutos
de voo (com 14 passageiros, numero que ja supera as despe-
sas operacionais). Com seus 30 lugares ocupados, seu alcan-
ce € de mais de 1.000 Km, perfeito para linhas de transporte
aéreo regional até no exterior, com alta velocidade e eficién-
cia em altas altitudes.

DESENVOLVIMENTO E MERCADO

Este modelo “airliner” pressurizado, o mais avancado avido brasileiro.
¢ um projeto revolucionario, desenvolvido apds ampia consulta com o ¢n
vio de um meticuloso questionario aos operadores nacionais e de mais de
50 paises (Inglaterra, Australia, EUA,...J.

Investiu-se no projeto cerca de US$ 160 milhdes, como “investimento
de risco™ {recursos proprios) € cada aeronave sera comercializada a cerca de
USS 4 rhilhdes.

O seu grupo turbo-propulsor, duas turbinas canadenses Prait & Whii-
ney PT 7 Al de 1500 Shaft Horse Power (1500 HP de poténcia ne eixo) fo-
ram desenvolvidos exclusivamente para equipar o Brasilia, reunindo todos
os recursos tecnoldgicos do grupo United Technologies.

O projeto evoluira durante sua fase de desenvolvimento, conforme su-
gestdes a ele incorporadas.

Apds homologado pela Federal Aviation Administration, os ELIA
comprarde 3% dos EMB 120, ¢ outros paises também. numa manobra
mais paolitica-economica do que téenica.

Gracas & sua alta eficiéncia derodindmica, estrumural e propulsiva, 25
companhias, de oito paises onde j@ voam o Bandeirinies, encomendaram
o Brasilia, registrando mais de 100 opcdes.

Com 196 meros de comprimento (% a2 menos que um Bocing 737-
I, ied dispurar, com poucos outros modelos no mundo. uma Fisrde
miercado de demandas estimada em mil avicdes comerciais (900 nos ETAL F
a noasso & oorkds leve e vefoz (5343 kbl entre 1odos

D Shors 5D 530 & o Gnico avido fue coip2 eda fixa de mercado,
mas, lente e fein, perde no alto custo opéradonal. ambem.

Quanto ans sistemas de bonlo, digitalirados pars monitorizacdo, o
firasilia & muito melhor que.seu mads forte concarrente: o SAAB-Fairchild
340, succo-americano.

Sew maior concorrente atual ¢ o F-27, mais caro em custo, menos ve
loz. de menor rentabilidade operacional e que, em (rés anos. teri saturado
o mercado.

4 ainda o De Havilland Dash-8, canadense, que ainda estard lurando
pela fatia do mercado dentro de 10 anos com o SAAB e o Brasilia, e o ATR
42 da Acrospatiale e Aeritalia). »

Seus clientes imediatos sdo a TAM - Transportes Aéreos Regionais e a
Roval Airways (ELAJL

CARACTERISTICAS TECNICAS

Fropulsdo: P & W, do tipo turbina livre, Ruxo direto. incorporando
um gerador de gases de duplo eixo e uma serdo de turbina de duplo estigio
que driona a hélice através de uma caixa de reducdo, com poténcia de 1500
HP a 1300rpm, disponivel até 379C [15A ¢ 22°C).

Hélices quadripds Hamilton Standart 14 RF-1, com didmetro de 3.2
m.. rotacdo constante reversivel ¢ embandeiravel.

Pressurizacdo de cabine: o contrale opera a2 um diferencial maximo de
7 psi, mantendo-a ao nivel do mar em vios até 6.000m, ou a 2.000m em
virns até HL.OODm.

Geragiio clérrica: 28V DC, com dois APU {Auxiliar Power Unit) insia-
lados na cauda, fornecendo energia elétrica e pneumdtica aos elementos se-
cundirios (luzes de iluninacdo e ar condicionndol e para emergéncia eléeri-

ca, evitando desviar energia da turbina.

Asa: nm 50 conjunio estrutural passante de 19,770 m., fixada sab « fu-
sclagens em trés cavernas principals. e incorporando dois flapes de dupia
fenda, tanques integrais, ailerons, naceles e a estrutura de fixacdo dos trens
principais.

Trem de Pouso: triciclo, escameotiavel para {rente, com duas rodas em
cada perna e controle de direcdo nas rodas do nariz; hidraulico, comanda-
do eletricamente.

Portas: dianteira, de 1,67 x 0,70m, no lado esquerdo da cabine, com
degraus escamotedveis; de bagagemn, de 1,40 x 0,70m, no lado direito,
atrds; de carga, com 2,00 x 1.60m, no lado esquerdo (opcionall.

OUTRAS ESPECIFICACOES

Alwra - 6,050 m

Peso méiximo - 9.072 Kg.

Distdncia de pouso e decolagem ao nivel do mar - 1.500 m.

Razdo méxima de subida - 2.900 ft/min.

Mono-Motor - 800 i, min.

Teto de Servico - 10.200m.

Mono-Motor - 5.200 m.

Velocidade maxima de cruzeiro - 544 Km/h.

Hi estudos de ampliacdo na EMBRAER para uma possivel
construgdo, sob licenca, de um caca de alta perfomance Mach 2, a
ser co-produzide no Brasil (programa F-X).

“Quando estamos no espaco. nosso lindo pianeta nos aparece
sem divisdes de qualquer tipo. Tudo fica diferente. Quando rodea-
mos nosse planeta em 90 minutos, vemaos tanta agua, tanto espaco
ainda desabitado, nos conseientizamas que ainda hi muito o que fa-
zer”

{(Vance De Voe Brand ~ Cmit. do Coliimbia 8T5-5, com 339 horas de
¥O0 espacial)






